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Rumainska Dacia

I kiirva tider gar det bra
for billiga bilar. Dacia
Logan kom for tio 3r
sedan och sammanlagt
har nu 2,7 miljoner bud-
gethilar frin Ruménien
hittat képare.

Dacia vixer for varje
ar men har inga planer
pa att bli vare sig exklu-
sivare eller sikrare.

Bakgatan i Bukarest bir spar
av diktaturen. Vanskétta och
nedklottrade huslingor kan-
tar trasiga trottoarer, men
villan som férut inrymde
schweiziska ambassaden ir
som en vit graddtarta i den

» ruffiga omgivningen.

Under stuckaturtaken sit-
ter Dacias 27 unga designers
och ritar. Pd deras skirmar
vrider sig eleganta sportku-
péer och suvar som kunde
platsa i Star Trek. Vadan det-
ta? Dagens Daciabilar blan-
dar knappast med sin linjef6-
ring. Star Dacia infér en
spektakular fornyelse? De-
signchefen Geoffrey Gardi-
ner skakar pa huvudet:

— N4, vi ritade nagra kul
modeller f6r att ni skulle
komma pa besok. I vanliga
fall gar vart jobb mest ut pa
att designa bilar och kompo-
nenter som kan tillverkas till
s lag kostnad som méjligt.

Billigt framgangskoncept
Dacia séljer Europas billigas-
te bilar. Budgetkonceptet dr
framgangsrikt. Produktionen
vid fabrikerna i Ruminien
och Marocko 6kar for varje
ar. I fjol saldes ndstan 430 000
Daciabilar i 43 lander. 2 235
registrerades i Sverige.

I tio ar har Dacia vuxit,
men mirketir dldre dn s4. Fa-
briken néra Pitesti, runt tio
mil véster om Bukarest, grun-
dades 1968 och égnade sig
fran borjan dt licenstillverk-
ning Renault-baserade bilar.
Modell 1300 (Renault 12) till-
verkades i 35 ar och bley den
vanligaste (ndstan den enda)
bilen pa rumiinska vigar. Vid

BILLIGT. P4 tio &r har Dacia gétt fran att skruva ihop gamla Ren
gdr en halv miljon bilar arligen.
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BULLRIGT. Dacias tekniska center innehaller ett avancerat

ljudlab. Bullertoleranserna &r hga.

‘millennieskiftet bérjade Re-

nault képa in sig i fabriken
och dger nu 99,3 procent ay
Dacia. Med fransménnen

borjade det hinda saker.

Popul3r jubilar
Efter investeringar pd 4,5 mil-
jarder kronor lanserades Da-
cia Logan dr 2004. For att
uppmérksamma tiodrsjubile-
et har Europas motortidning-
ar bjudits in for att titta pa den
ruménska bilindustrin.
Logan blev en omedelbar
succé, vilket syns pd Buka-
rests gator. Tillverkningen
skot fart och snart rullade
Daciabilarna ut 6ver landets
grinser. Det laga priset drog
till sig képare i hela Europa,
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dven om huvudmarknaderna
ar runt Medelhavet och i det
gamla Gstblocket.

Meodern anléiggning

En av de férsta Daciabilarna
som registrerades i Sverige
importerades av Vi Bildgare
2007 —en Logan MCV (kom-
bi) som kostade 84 054 kro-
nor med alla avgifter. Dagens
Logan MCYV, som kom 2012,
ar inte mycket dyrare. Priset
borjar pd 87 900 kronor och
en bil som erbjuder mer ut-
rymme for pengarna blir svar
att hitta.

Suven Duster dr populérast
bland svenska Daciaképare.
Den ldg pé plats 31 i forsalj-
ningsstatistiken i april — en
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‘vinner pa enkelhet

RINA

arna

det

la Renault 12 till en modern fabrik som har sju modeller och snart

MILITAR. Dacia Duster kan ha m&nga skepnader. En mordisk
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typ gér tjdnst hos rumanska militdren. FOTO: MARIANNE STERNER

UNGA. Dacias designers &r
fantasirika. De kan rita raffi-
ga bilar, men verkligheten
blir en annan. FOTO: M STERNER

okning med 415 procenten-
heter pa ett ar!

Sedan Renault tog 6ver har
2,7 miljoner Daciabilar till-
verkats och nu utvecklas mo-

deller vid ett toppmodernt
tekniskt center nagra mil vis-
ter om Bukarest. 2300 ingen-
jorer dr knutna till Renault
Technologie Roumanie, be-
rattar chefen Sorin Buse som
stolt visar oss runt:

~ Medeléldern pa vira in-
genjorer ér bara 33 ér och en
tredjedel iir kvinnor.

Strama ekonomiska tyglar
Man kan tycka att unga tek-
niker och designers skulle
komma med roliga forbitt-
ringsidéer, men de halls i
strama tyglar av ekonomer-
na. Kostsamma projekt tillits
inte och hittills har Dacia
bara gjort en konceptbil.
(Duster Concept Car, ritad av

Renault Design 2009). Dacia
tanker fortsitta silja Europas
enklaste och billigaste bilar
till dem som vill ha en fa-
briksny bil men inte dr kris-
na vad giller utrustning och
komfort.

I ljudlabbet far vi exempel-
vis veta att 80 decibel anses
vara en godkind bullerniva
pa lite grovre asfalt. Det dr
lika hégt som det vérsta ovi-
sen Vi Bildgare nagonsin
uppmiitt i en testbil.

— Att dimpa buller kan
vara kostsamt och det vill
inte vara kopare betala for,
sager Sorin Buse.

Ligre standard 3n Renault
Kunderna ska heller inte for-
vinta sig lika hog krocksi-
kerhet som i andra bilmir-
ken. Nya Dacia Sandero fick
fyra stjarnor i Euro NCAP i
fijol men dvriga modeller har
tre. Nagon femstjirnig Dacia,
med autobroms och andra
sakerhetshjalpmedel, lar inte
komma inom 6verskadlig tid.

— Vira képare bryr sig inte
om fem stjirnor. Det dr vik-
tigare att det finns sikerhets-
balten. Varfor addera utrust-
ning som de tycker dr ono-
dig? En mer utrustad Dacia
skulle dessutom konkurrera
med Renaults bilar och det
far inte ske, siger Sorin Buse.

- Vi ska ha var standard
och Renault ska ligga over
den, understryker han.

I dag gor Dacia sju olika
modeller dir Sandero och
Duster nu ér storsiljare. Da-
cia tanker inte ge sig in i nag-
ra andra bilklasser.

— Fortfarande finns det
massor av midnniskor som
annu inte har hért talas om
Dacia men som girna vill ha
en ny bil. Enbart i Ryssland
och i Afrika finns det en
enorm potential for oss.

Den ruminska bilindu-
strin kan blomstra dven utan
den senaste tekniken. Och
nagra designpris behovs nog
inte heller.

Marianne Sterner




