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| Ierker SBderlind ar en av E'jl'!“l‘ fem Riksbyggen- vara sjdlvklare niir det giller hur man ska planera en stad eller ett
| St ey die ; S sambhiille. Framfor allt 4r han kricisk till de lagar och regler som
__ SHipendiater. Stipendiet fran Riksbyggens jubi- styr byggandet och till vad man lir sig p4 arkitektutbildningarna.
teumsfond far han for sitt uhgtc med debatt-
achitlieboken "Stadsplanering for nyboriare”, Du anser att det inte byggs sa som manmISKORVILEDO-Hur

garhan dels forsoker besvara fragan varfor itk ol e

: i , — Dec dir bara ate friga miklarna oc h ticea pd bostadsannon-
man inte planerar den sorts stad som de flesta i serna sd ser man vad som dr populirast och dyrast. Hogst pd
Verkligheten uppskattar och dels ger forslag till onskelistan stdr antingen en ligenher i ett sekelskifteshus i
Blir man bor gora istalle de centrala delarna av staden eller en villa med @pcltrﬁ_d i




tridgdrden och grinomride runt omkring, Det édr inte minga
som vill bo glest mitt i staden, eller som vill bo titr och sam-
tidigt ha lingt till affirer, restauranger och kommunikartioner.
And3 byggs det, framfor allt i fororterna, ligenherer lingt
ifrdn centrum. Samrtidige delas stiderna upp med stora grona
strik som hindrar att de blir sammanhdllna och livfulla,

Hur tycker du att man ska bygga istéllet?

— En stad kiinnetecknas av tiit bebyggelse med smd oar av
gronomrdden. Landsbygden kinnerecknas av motsatsen,
stora grona ytor med smd dar av bebyggelse. I dag delas sti-
derna upp fér mycket. Man bygger bostider i ett omride och
affirer i et annat. Stora gronyror liggs for sig och trafiken
leds utanfor bebyggelsen. Blanda istillet boende, arbers-
platser, affirer, kyrkor, restauranger, biografer och trafikerade
gator i en enda rora s att stiderna fir leva. Lirt det bli lire
mer hipp som happ.

Men det dr val bra att leda trafiken runt staden istdllet for
rakt igenom?

— Nej, ringleder och forbifarter gor bara sd atr det byggs fler kip-
centra och kontorsomriden utanfor titbebyggelsen. Sveaviigen

i Stockholm ir etr bra exempel pd att det gdr att ha en kraftigt
trafikerad vig med boende och affirer i samma omride. Korta
biltunnlar under de mest centrala delarna kan vara nédvindigt.
Men leder man bort trafiken for mycket sd dor staden ut.

Ar det inte en risk att trafiken blir stiende i bilkder i sta-
derna med samre miljo som resultat?

— Jag tycker att man ska bygga ut kollektivtrafiken for att un-
derlitta atr ta sig fram och for att minska miljobelastningen.
Bra ging- och cykelvigar dr ocksd vikrigr. Att dra trafiken
runt staden forstor stadens levande céntrum och gir ménnis-
kor mer beroende av bilen eftersom mer service byggs upp
runt forbifarterna istillet. Det dr i lingden simre for miljon
att separera boende, trafik och handel frin varandra.

Hur tycker du att en forort bor planeras?

— Fororten kan byggas ut som en mindre stad dir fler-
bostadshus blandas med service, affirer, gatuliv, trafik och
restauranger i samma kvarter for att bilda en stadskirna.
Genomfartsleder bor goras om till lokalgator, exempelvis
alléer, med minga mojligheter till dvergdngar och med bosti-
der ach affirer lings med gatan. Gigaror kan fungera i storre
stader och dir det finns bra parkeringsmajligheter. I mindre
orter riskerar gdgarorna bli 6de sd fort affirerna har stinge
och blir dd en otrygg plats istillet. Centrumanliggningar och

affirsgallerier som separeras frin gatumiljon genom ate liggas
under markplan eller pd isolerade platser minskar mojlig-
heten for levande stadsdelar och trivsame gatuliv.

Varfaor bygger man inte vad folk vill ha?

— Dels for att man har satt upp regler som hindrar en blandad
bebyggelse och dels for att man pd arkitekeskolorna fér lira
sig hur det "ska"” se ut, utan att detra ifrigasices. Regel-
verket siiger till exempel att man inte fir bygga industrier
och bostider for niira varandra, vilket har gjort att man
separerar bostdder frdn arbetsplatser. Art alla olika funkrtioner
i samhiillet, sd som bostiider, arbeten, viigar och kiipcentrum
fir sina egna platser kriiver mer transporter for ace folk ska
kunna forflyera sig emellan. Der blir inte heller gemytligt.

Varfor dr det viktigt att bygga vad folk vill ha?

— Ur riiteviseperspektiv dr det viktige ate alla delar av en stad
eller forore ér trivsamma. De som har pengar ser alltid till att
bosiitta sig i de attraktiva omridena. Bvgger man som folk
vill bo sé fir fler tillgdng till eftertrakrade bostider. Man kan
faktiskt bygga bort en hel del orirttvisor.

Ska dven husens utformning anpassas efter vad folk vill ha?
— Ja, jag tycker att man ska bygga hus som folk vill bo i.
Arkitekternas uppgift ir inte att forverkliga sig sjilva. De ar i
samma bransch som mobiltelefontillverkare eller restaurang-
dgare och bor kundanpassa sitt utbud efter efterfrigan.

Men att arkitekterna far ta ut svangarna dr val viktigt for
att driva utvecklingen framat?

— Att ta ut sviingarna kan passa i vissa sammanhang, till ex-
empel for offentliga byggnader, hotell och liknande. Men min
personliga uppfattning dr ate vi har sect nog av glaslidor och
nostalgisk modernistisk stil typ 1960-talet och att staden som
helhet bir utformas s som folk i verkligheten uppskatrar.

Varierar det inte dver tid vad folk gillar?

— Jag ir for experiment och stindiga forbiteringar. Men om
der som byggdes forr dr mer uppskattat och populért dn det
som byggs idag, hus som stadsdelar, di har vi ett stort pro-
blem. Den nya boken blir en handledning i konsten att bygga
actrakrivt och bryta mot forlegade regler och fordomar. =

- Blanda boende, arbetsplatser, affdrer, kyrkor, restauranger, biografer och
trafikerade gator i en enda riira sa att staderna far leva. Lat det bli lite mer

hipp som happ, sager Jerker Sdderlind
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